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برگه نھايي محاسبات استاندارد ملی 6303-1
ویرایش جدید سال 93

ÔãÇÑå  ÑæäÏå: 
ÔäÇÓå ãáí ÂÓÇäÓæÑ: 0000

پارامتر یا فرمولمقدارواحدشماره پرونده
= mm2951Aسطح مقطع یک ریل کابینشناسه ملی آسانسور

= Kg/m7.47Wوزن واحد طول ریل کابیننام شرکت بازرسی

= mm6cعرض اتصال دھنده بال به تیغه ریلآدرس پروژه

= N/cm22,100Eمدول کشسانیپارامتر مقدارواحدشرح

= cm441.3Ixممان دوم اینرسی= Lift Typeمسافری-کاربری آسانسور

= cm418.7Iyممان دوم اینرسی= 10Stopsتوقفتعداد توقف (ایستگاه)

= cm39.2Wxمدول سطح مقطع عرضی= m30.00Hارتفاع حرکت (طول مسیر)

= cm35.4Wyمدول سطح مقطع عرضی= 13Personsنفرتعداد مسافر

= 128.6λ = l/i-ضریب لاغری= Kg1,000Qظرفیت بار نامی

= ω (از جدول) 2.793-ضریب کمانش= Kg1,210Pجرم کابین خالی و اجزای متصل به آن

= mm2,100DXعمق کابین

= N21,680Fk = k1*gn*(Q+P)/nنیروی کمانش= mm1,100DYعرض کابین

= N/mm263.67σk = (Fk+K3.m)*ω/Aتنش کمانشی= m22.384Atotalجمع مساحت مفید داخل کابین     (اتوماتیک)

= m/s1.00VCar =≤205 (σperm) <- OK->N/mm284.71σ = σm+(Fk+K3*M)/Aسرعت نامی کابین آسانسور

= Guide Shoe =≤205 (σperm) <- OK->N/mm2119.39σc = σk+0.9σmلغزشی با روغن-نوع کفشک ھای راھنما

= Motor =≤205 (σperm) <- OK->N/mm241.61σF = 1.85*Fx/c^2نام سازنده/ نوع موتور آسانسور

kw6.70Wout =≤5mm, <- OK->mm1.76δx = 0.7*Fx*Lتوان خروجی موتور
3
/(48*E*Iy) =

Kg2,600CsMAX =≤5mm, <- OK->mm1.12δy = 0.7*FyLحداکثر بار استاتیکی مجاز روی شافت موتور
3
/(48*E*Ix) =

= Kg300Mgbجرم سیستم محرکه (موتور) و متعلقات (پایه)

= mm400.0Dt =≤165 (σperm) <- OK->N/mm237.15σ = σm+(K3*M)/Aقطر فلكه کششی موتور

30.0γ =≤165 (σperm) <- OK->N/mm224.96σF = 1.85*Fx/cدرجهزاویه شیار
2
 =

U-≤5mm <- OK->mm1.05δx = 0.7*Fx*Lنوع شیار فلکه کشش
3
/(48*E*Iy) =

90β =≤5mm <- OK->mm0.67δy = 0.7*FyLدرجهزاویه زیر برش 
3
/(48*E*Ix) =

= N/AηG-راندمان گیربكس

= N 3,924Fsنیروی روی آستانه در کابینپیچش تکی1دورتعداد پیچش طناب ھا روی فلکه کششی

= mm-RDB =≤165 (σperm) <- OK->N/mm256.63σ = σm+(K3*M)/Aفاصله افقی بکسل ھای کابین و وزنه تعادل

mm-hP =≤165 (σperm) <- OK->N/mm239.89σF = 1.85*Fx/cفاصله عمودی مراکز فلکه کشش تا ھرزگرد
2
 =

180.0α =≤5mm <- OK->mm1.69δx = 0.7*Fx*Lدرجهزاویه پیچش روی فلکه کششی      (دستی)
3
/(48*E*Iy) =

mmT70-1/A70-65-9≤5mm <- OK->mm0.21δy = 0.7*FyLنوع ریل راھنما
3
/(48*E*Ix) =

= kg1713.4Mcwt = P+q.Q+MTrav/2جرم وزنه تعادلی-کششی و متعلقات= Safety gearتدریجی-نوع ترمز ایمنی

= m/s2.0Vsrسرعت سیم بکسل روی پولی کشش= mm1,800lبیشترین فاصله بین دو براکت 

= kg/m0.340mSRجرم واحد طول سیم بکسل= mm3,200hفاصله عمودی بین کفشکھای بالا و پایین کابین

= KN48.2FSR_minحداقل بار گسیختگی سیم بکسل= 2nستونتعداد ریل

= kg51.0MSR = H*nS*mSRجرم موثر طناب ھای تعلیق= q%50-ضریب تعادل وزنه (بالانس)

= kg0.0MCR = H*nC*mCRجرم موثر طناب/ زنجیر جبران = N0Mauxنیرو در ریل دراثر بار تجھیزات جانبی

X فاصله مرکز کابین تا ریل کابین در جھتmm-50XC =1.812e^(f1*α) =

Y فاصله مرکز کابین تا ریل کابین در جھتmm0YC =1.475T1/T2 =

X فاصله مرکز جرم کاببن تا ریل کابین در جھتmm40XP =1.641e^(f2*α) =

Y فاصله مرکز جرم کابین تا ریل کابین در جھتmm40YP =1.621T1/T2 =

X فاصله مرکز آویز تا ریل کابین در جھتmm0XS =1.641e^(f2*α) =

Y فاصله مرکز آویز تا ریل کابین در جھتmm0YS =1.477T1/T2 =

X فاصله مرکز در کابین تا ریل کابین در جھتmm1,145Xi =3.283e^(f3*α) =

Y فاصله مرکز در کابین تا ریل کابین در جھتmm50Yi =12.129T1/T2 =

= 5.0Nequiv(t)-عدد معادل فلکه ی کششیگوستاو ولفنام سازنده و نوع سیم بكسل

= 2.00Nequiv(p) = Kp * (Nps+4*Npr)-عدد معادل فلکه ھای انحرافی= mm10drقطرسیم بكسل

= 21.3Sf_cur-ضریب اطمینان فعلی سیم بکسلھا= 5nsعددتعداد طناب ھای تعلیق (سیم بکسل ھا)

= OK->    Sf_cur > Sf_min ->16.4-حداقل ضریب اطمینان مورد نیاز= 2:12rضریب طناب بندی (سیستم تعلیق)

= 1ntعددتعداد کابل متحرک (تراول کابل)

= kg/m0.45MTجرم واحد طول کابل متحرک (تراول کابل)

= 0ncعددتعداد طناب/ زنجیر جبران 

= N86,720F1 = 4*gn(P+Q)نیروی وارد بر کف چاھک، زیر ضربه گیر کابین= kg/mN/AmCRجرم واحد طول طناب/ زنجیر جبران

= N67,100F2 = 4*gn(P+q.Q)نیروی وارد بر کف چاھک، زیر ضربه گیر وزنه = kgN/AmPTDجرم کاھش یافته فلکه ی کشش طناب جبران 

= Kg1,500Nوزن قابل تحمل توسط قلاب سقف= kgN/AMCompجرم وسیله تأمین کشش شامل جرم فلکه ھا

= Kg300Mgbوزن سیستم محرکه و متعلقات= N200FRCarنیروی اصطکاک در چاه سمت کابین

 = N50,330F3نیروی وارد بر سقف چاه دال بتونی= N100FRCwtنیروی اصطکاک در چاه سمت وزنه تعادل

= N23,879F4 = H*W*gn+Fkنیروی وارد بر کف چاھک، زیر ھر ریل کابین= m/s20.5aشتاب ناشی از توقف اضطراری کابین

= ηS%90-راندمان چاه= 0Nprعددتعداد فلکه ھای ھرزگرد با خم معکوس

= Kg97%ηPراندمان پولی ھاجنس فلکه قطر فلکه (mm)تعدادمحل قرارگیری فلکه ھای ھرزگرد

= Kw6.70Woutتوان خروجی موتور0N/AN/Aفلکه فاصله انداز سمت کابین (ثابت)

= Kg2,013<-OK->   Csmax > Csبار استاتیکی بر محور پولی کشش0N/AN/Aفلکه فاصله انداز سمت وزنه تعادل (ثابت)

=Kg309qm(max)حداکثر بار غیر متعادل روی موتورپلیمری2400فلکه ھرزگرد متصل به کابین (متحرک)

= Kw5.62Wmid =Q(1+|1-2q|).Vcar.gn/[2.ηg.ηS.ηP]توان مورد نیاز در میانه مسیر پلیمری1400فلکه ھرزگرد روی وزنه تعادل (متحرک)

= Kw6.73Wmax = (qm(max)*VSr*gn)/[ηg*ηS]حداکثر توان مورد نیاز موتورعمق آستانهنوع در کابینعرضدرھای کابین محسوب شده در مساحت مفید

60تلسکوپی 2 لنگه900در اول (جلو)
= m22.384Atotalجمع مساحت مفید داخل کابینN/AN/AN/Aدر دوم (راست)

= m22.150<- OK->   Atotal ≥  Aminحداقل مساحت مجاز داخل کابینN/AN/AN/Aدر سوم (عقب)

= m22.400<- OK->   Atotal ≤ Amaxحداکثر مساحت مجاز داخل کابینN/AN/AN/Aدر چھار (چپ)
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خروجی ھا و محاسبات

≤e^f*a  <- OK->

≥e^f*a  <- OK->
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حالت اول: عملکرد ترمز ایمنی (پاراشوت)

حالت دوم: استفاده عادی، در حالت حرکت 

حالت سوم: استفاده عادی، در حال بارگیری
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≤e^f*a  <- OK->

حالت سوم: توقف اضطراری با 100% بار

حالت چھارم:  وزنه یا کابین گیر کرده

G-Wolf F819 S-FE

Woltro

محاسبات مطابق با استاندارد 1393: 1-6303  تایید است تجدید نظر اول 
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محاسبات مساحت داخل کابین

0
تھران

≤e^f*a  <- OK->

حالت دوم: توقف اضطراری بدون بار

حالت اول: بارگیری با 125% بار نامی

10/8/2023 V6.00

صفحه 1 از 1
صحت کلیه موارد فوق مورد تایید این شرکت میباشد.

مھر و امضای مجاز شرکت عرضه کننده آسانسور:
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